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交通工具的綠化 

會員：凌瑞賢 

腳踏車被稱是「綠色交通工具」，在擁擠及污染的都市環境中，歐洲許多都市反璞歸真，

積極興建腳踏車道及附屬設施，以鼓勵居民騎乘腳踏車，而我們仍然迷失在汽車陣中，大量

興建道路及汽車停車場，都市內的擁擠及污染卻日益嚴重。 

過去幾十年來，擁有一輛汽車是台灣每戶家庭夢寐以求的，早期擁有汽車確實帶來行的

方便與身份的表徵，然而隨著國民所得增加，小汽車從奢侈品逐漸成為必需品後，汽車數量

急遽增加，小汽車反而成為一種負擔，塞車與停車問題成為開車族每天揮之不去的夢魘，小

汽車從一個夢想變成一個夢魘，究竟我們是在「役車」？還是「為車所役」？小汽車帶來了

下列一些值得我們醒思的問題：我們為什麼每天要背著重重的車殼，在擁擠的道路上一步一

步往前走？我們為什麼每天要枯坐在車內數十分鐘，另外再花數十分鐘去運動？我們為什麼

每天要使用汽油污染都市內的空氣，另外再交空污費去防治污染？我們為什麼每天要將找停

車位而不悅的情緒帶進工作場所，再帶回家？ 

其實，我們有更好的選擇，那就是腳踏車，它可以讓我們在動彈不得的車陣中殺出重圍，

穿梭自如；它可以讓我們每天定時運動；它不會帶來污染與噪音；它可以提供及戶的服務。 

既然如此，腳踏車卻乏人問津，小汽車仍然是大家的最愛，為什麼？這是因為所有道路

的規畫與設計均以汽車為主，以台灣大多數都市內，小汽車旅次比例不超過 25%，可是在道
路的規劃和設計上卻忽略了機慢車的存在，有 75%的路面讓小汽車使用。如果以公平的角度
來看，他們應該擁有四分之三的路權，也就是有四分之三的路面應該畫為機慢車道，但是實

際狀況呢？過去以汽車為主的道路規劃與設計下，機車和腳踏車並無一席之地，大部分道路

的快車道禁行機車，慢車道又被停車或攤販佔據路面，腳踏車被逼得走投無路，或是在汽車

陣中出生入死，險象環生。再加上道路交通執法不嚴，少數汽車「橫行」，違規停車「霸道」，

機慢車躲躲閃閃，毫無行的尊嚴。 

機車和腳踏車騎士同樣繳稅，而在行的權利上卻被歧視為二等公民，機車族和腳踏車族

應該站出來大聲疾呼『不要逼我們走投無路』、『還我公道』。 

汽車「當道」的結果，使腳踏車道因而式微，腳踏車「走投無路」，當然乏人問津。其次，

過去大量廣告的宣傳以及好萊塢電影推波助瀾下，進口汽車是身份的表徵，甚至是權力、富

貴及性的象徵，腳踏車相對成為貧窮的代名詞，也造成腳踏車不受青睞的交通工具。 

然而，時代在變，觀念亦在改變，環境保護、減少污染與節約能源等綠色主張成為全世

界共同的潮流，在國內亦逐漸獲得重視。此外，從各種民意調查的結果可以看出，隨著國民

所得增加及教育水準的提升，民眾的價值觀隨之改變，未來居民對生活環境品質的要求愈來

愈高，我們會漸漸發現，過去夢寐以求的小汽車，竟然是破壞都市環境的最主要殺手，而開

車族是幫兇，擁抱小汽車竟然要付出如此慘痛的代價，從破碎的汽車夢裡醒來，我們會重新

思考除了小汽車之外，是否有其他的運具選擇？ 

從整體社會來看，腳踏車具有無污染、安靜、節約能源、節省道路及停車場面積等優點。

另外，從個人的觀點，腳踏車亦具有下列的優點：擁有成本低、使用成本低、及戶方便性、

小巷內亦可通行、停車方便、有益健康、簡單易學。 
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如何才能使腳踏車不被逼上絕路？如何才能還給騎車族一個公道？如何才能使腳踏車走

上正途？我們有以下的建議： 

1.呼籲汽車族開車時應該有「車品」，禮讓慢車騎士，應該心懷感恩之心，感謝慢車族讓出路
面來，才使目前市區交通不致於太擁擠，想想看，現在的小汽車旅次只有四分之一，如果

這些慢車全部換乘小汽車，汽車流量將急遽增加為現在的 4 倍，塞車與停車問題將成為開
車族每天揮之不去的夢魘。 

2.快慢車道分隔。除了上述消極的「道德勸說」外，為積極防止汽車入侵慢車道，則應該視
車流量及道路寬度的狀況，在適當的路段以硬體設施將快慢車道強制分離，以保障慢車騎

士的安全，使「萬物並育而不相害，道並行而不相悖」，讓機車及腳踏車族與開車族能夠各

行其道而不相傷害，讓慢車道與汽車道並行而不相干擾。 

3.建立腳踏車專用道。過去以汽車為主的道路規劃與設計下，腳踏車被遺忘了，再加上道路
交通執法不嚴，以致汽機車橫行，及違規停車取締不力，攤販佔據路面，腳踏車被逼得走

投無路，或是在汽車陣中出生入死，險象環生。我們如果要重新定位腳踏車在都市所扮演

的角色，無庸置疑的，建立腳踏車專用道系統是最迫切需要的，提供安全而舒適的騎乘空

間，還給腳踏車族一個安全而舒適的行駛空間，才能吸引更多汽機車族轉而使用腳踏車，

則都市中的污染與擁擠現象將獲得改善。 


