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花東鐵路車站新風貌規劃之挑戰 

會員：周永暉 

因應地球暖化現象與世界能源危機，永續運輸發展之議題為各國日益重視，世界銀行早

在 1996年即評估指出「鐵路」與「自行車」是永續交通工具的主要選項。當前在倡導節能減
碳的環境覺醒下，發展自行車觀光 (Bicycle Tourism) 是國人近年來努力目標，尤其交通部
毛部長治國更期望讓大家「想到自行車，就想到“Made in Taiwan”；想要騎自行車，就想到“東
台灣”」。因此，重新思考自行車在「快速的交通運輸」與「慢活的觀光旅遊」所扮演之角色，
透過促使推動鐵路運輸結合自行車之措施，進而帶動觀光旅遊、休閒運動，以及優質的運輸

服務，就必須有明確作法與具體成果來支持。 

交通部為此施政理想，一方面建構東台灣自行車經典路線，另一方面辦理花東線鐵路車

站改建工程。在各界反映之意見中，大多以建設需求觀點贊成或強調希望由地方文史工作者

參與，但部分鐵道迷卻擔心政府改建後，讓花東老車站的「風華再現」變成「風華再見」！

這些擔憂也顯現政府施政措施可能對外溝通不足或規劃設計真正需要審慎處理，不要步上過

去錯誤經驗之提醒。 

台鐵花東線全長 155公里，沿線 28個車站，行經 14個鄉鎮市。鐵路車站建設之演變是
經歷 1940年代與 1980年代，大體上目前納入「花東鐵路整體效能提升計畫」執行的工程，
可以稱為第三代車站改造。現在的花東車站或有站體漏水嚴重、或有站內空間極具不足、或

有車站票務與旅遊資訊不明、或有違章建物置於站前廣場，更多的小站難尋標示導引紊亂。

執行單位鐵工局在整體規劃時，將花東「第三代車站」以結合節能設計為重點，主要重新詮

釋文化與地方特色，強化鐵路觀光旅遊運輸功能，其車站服務機能包括旅遊服務、農特產品、

自行車補給、台鐵餐旅及網路資訊等五項服務。例如：網路 e 化服務建構之資訊平台只需要
利用局部空間，提供觀光旅遊、交通資訊查詢即可滿足遊客無線上網需求。而藉由自行車補

給站的不同機能設施配置，將推動中的自行車路網相互結合，就能達到兩鐵（鐵路＋鐵馬）

間「無縫轉乘」目標；同時創造廠商進駐誘因，不僅讓站點提供具當地特色商品自給自足，

而且刺激當地特色物產消費帶動觀光及週邊產業的發展，進而提升鐵路沿線旅遊品質。當然

我們同意不是每個車站都需現代化，而且「量體」絕對比不上「品質」，但民眾最關心與期

待的巧思設計與貼心服務，仍需將完善規劃予以貫徹執行方可克竟其功。 

日前鐵工局召開論壇楬櫫建造花東特色車站七大目標：1.汲取花東地方文史特色，融入
車站建築設計；2.融合東部好山好水景觀，建造永續經營綠建築車站；3.推展東部休閒觀光
旅遊，建構兩鐵共乘環境；4.提昇鐵路服務品質，完成通用化、國際化、標準化的旅運設施；
5.建置資訊及運輸無縫接駁服務，創造時間空間優勢；6.完備站區各項生活機能，打造社區
民眾樂活休閒環境；7.營造車站成為旅遊門戶，提供多元服務，提升休閒生活品質。如何將
這些目標理念導入車站實質設計中，包括自然素材（如優美景緻或自然採光或再生能源妝點

恬靜氛圍）及建築手法之引入，正面臨首要挑戰。依原計畫規劃，將花蓮的「新城站（太魯

閣站）」與台東的「知本站」一併納入，這兩座車站是北台灣及南台灣進入花東門戶之主要

車站，只可惜在計畫審議過程中，「知本站」改由台鐵局自行另籌經費辦理（迄今無行動計

畫）。檢討該計畫 29個車站總數，大致區分為五種車站建設群體：第一類是新建，如新城站、
壽豐站及瑞穗站（舊站保留結合新站）等；第二類是改建（擴建），如花蓮站及玉里站；第
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三類是修建（拉皮），如關山站等；第四類是整備，如台東站等；第五類是美化，如豐田站

等。在因地制宜前提下，地方政府與營運、建設單位分別有下列課題應予重視： 

一、採用整體系統觀念，訂定建設各階段目標。形塑「一鄉一特色」的車站必須考慮旅客運

輸整體功能而非台鐵個別運具運轉實體需求，體認車站建築屬全國性問題而非地方性問

題，讓規劃、設計、施工三階段目標具有一致性。 

二、營造生活驛站的鐵路新車站，應從長程規劃著手。以往的作業方式要反思改變，地方政

府需展現決心之同時，廣納地方人士建言，並避免如站前廣場等運用重複過去的錯誤而

很少著眼未來，一一均需舉一反三來研訂目標及作法。 

三、建構台鐵花東線新營運模式，創新旅運服務。其實配合「郵輪式列車」與「兩鐵環保專

車」之營運方式來改建月台配置工程，並非建設主軸，真正要面對的是花東鐵路電氣化

及車站改建後，台鐵要如何提供旅客便捷的運輸服務。當前花東鐵路理應及早調整營運

策略，重新定位花東線之停站模式，例如：日本小田急線搭配吸引觀光客的羅曼蒂克號

列車至箱根等。 

交通部推動的「東部自行車路網示範計畫」，將未來自行車道服務朝三種層級來規劃，

包含地方性、區域性及環島性路網，並藉由鐵路結合自行車觀光遊憩此種複合式運輸系統的

整合構想，執行配合辦理「花東線整體服務效能提升計畫」。成敗關鍵仍需視各計畫串聯所

形成之加乘效果，如何結合當地特色之觀光旅遊，達成車站即為旅遊景點，台鐵可以搭配旅

遊卷構想結合異業（自行車租賃業與公車客運業等），讓國人及國際觀光客早日享受便捷服

務，並進而讓「自行車遊憩島、自行車生活島」的政策理念更加落實。（作者為交通部鐵路

改建工程局副局長） 


