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建立台灣交通新文化 

會員：許添本 

台灣的交通發展過程中，曾經走過大家認為台灣交通沒有救了的階段。但在大家期待及

不斷的努力之下，近年來已經有了許多的進步。過去，各種運輸系統的服務品質飽受批評，

人行缺乏尊嚴，環境品質持續惡化。在越來越多的人有了出國使用較好的交通系統經驗之後，

把台灣的情況拿來跟國外比較，因而產生了許多好的觀念，也有許多觀念是針對台灣本土特

性所思考出來的。例如，應該以人本交通來取代車本交通，應該設法抑制小汽車的成長，應

致力於減少對機車的依賴，應推動行人優先，應有大眾運輸導向的發展策略，應該軌道運輸

先於公路運輸，應該全面推動無障礙交通系統，應進行社區化交通寧靜的改造工作，應全面

發展綠色交通系統，在高運量捷運因財務等問題無法順利推動時，可以優先改以建設高品質

之現代輕軌運輸系統取代，應該全面建設腳踏車行駛空間。雖然這些呼籲與實際的建設成果

之間仍舊存在明顯落差，但是已經出現一種重塑台灣交通新文化的契機。一個進入廿一世紀

的台灣，面臨特殊的內外在條件及危機之下，是否仍舊可以創造成為一個令人羡慕的美麗所

在，一個好生活的社會，值得這一代知識份子去想一想。 

下一個社會會具備什麼樣的特色？這是我們可以先想的問題。管理學大師彼得杜拉克在

2001年時指出，未來的社會將會是一個知識社會，由社會問題主導，下一個社會將會受資訊
科技的影響，會產生一些發展特色，例如國際化、資訊化、知識化，創新化、整合化等。許

多年前，筆者曾提出台灣的交通發展可以朝五個方向去努力：運輸環境人本化，運輸網路國

際化，運輸資訊家庭化，運輸行政大眾化，運輸系統智慧化。綜合觀之，這些都是從社會經

濟的角度出發來看問題；當然，它仍舊會一直是現代社會的主流價值之一，也必須繼續朝此

方向往前邁進。但當大家只以社會經濟效率當作知識的價值核心時，難免會帶來一些負面的

衝擊，例如，生態耗竭，環境惡化，病毒猖獗，人心疏離，空間斷裂，永續危機等等。在這

個過程之中，大家最能意識到的是電腦與資訊發展對人類的影響；亦即，因應資訊時代的來

臨，大家自然會以ｅ化當作主要的發展概念。所以有所謂的ｅ化的政府，ｅ化的都市，ｅ化

的國家，ｅ化的交通等等。ｅ化已成為現在台灣新社會的代名詞，成為一種新文化。但是這

種發展趨勢，是否會繼續惡化生態，值得深思。因此，有必要考慮相對應的提出推動生態化

的發展概念。兩者並非以對抗的姿態出現，而是可以考慮以相結合的方式發展。總而言之，

為了追求更好的生活，創造更永久的幸福，我們應該在電子化的同時，推動生態化，將之稱

為另一個ｅ化(Ecological)。電子化及生態化兩者相融合成為雙ｅ化，即成為筆者認為的、台
灣應具備的、台灣新文化的核心發展理念。在交通部門可推動雙ｅ化台灣的交通。 

台灣如何才能成為先進國家？在雙ｅ化的新文化觀之下，我們應去關注我們是否可以成

為一個先進國家。有關此點，美國學者梭羅於 1991年曾說：除非台灣大改變，否則不可能。
他指的是一些經濟產業的改革，認為生產基地不應太早移至海外。雖然，我們在過去十幾年

來，大量的移至海外，特別是中國大陸，已經是一個難以改變的趨勢，它是否在無法脫離政

治的魔戒之下，達到令人憂心的境遇。或者已經陷入另一項日本在上個世紀末所說的：廿一

世紀不再是列強軍事對抗的世紀，而是經濟戰爭的世紀的危機之中，有待進一步的關注。但

是，台灣在人均國民所得超過一萬三千美元之後，是不是可以成為先進國家，確實值得思考。

在此一思考過程中，因應生態化的發展理念，重視空間品質及生活環境的前題之下，我們可

以設法重新定義屬於我們的先進國家的定義。所謂的先進國家，在過去也許可以定義為先進
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工業國家，或所得水準高的國家。但是，台灣在無可避免的產業外移結果之下，台灣應該重

新尋找成為另一種先進國家，亦即「先進生活國家」。以後，不論台灣人在那一個國家賺錢，

都會希望在台灣設永遠的家，永遠的生活，因為它是生活的好所在，此時，我們即可成為先

進生活國家。是否做得到？就像曾被譽為經濟學界的聲音與良心的經濟專家高伯瑞所提的：

智力決定了人民的生活方式。台灣要成為先進生活的國家，應該運用它的智慧，思考一條新

的出路。可以設法延續前面所提的雙ｅ化做法，去建立一個「永續家園」。將台灣建設成為「先

進生活國家」的發展理想之下，整個社會發展應設定一個符合廿一世紀價值觀的建設目標，

亦即追求一個零災變，零垃圾，零危機，零污染，零車禍的理想社會。推動國內生活化綠色

交通系統，根植平民化交通建設理念，促使一個雙ｅ化的交通系統具備本土化、國際化、生

活化、地方化、資訊化的特色。 

如何才能形塑出台灣交通新文化？有人說：美國是民族的大熔爐，彙集了全世界的精英，

創造了人類前所未有的富強。那麼台灣這一個過去被稱為福爾摩莎的美麗寶島，也可稱為一

個民族的小熔爐。因為地理位置及天然環境的關係，無論是幾千年前來的南島民族，或幾百

年前來的漢人，及幾十年前來自中國各地的人，或最早殖民的荷蘭人，或對台灣的發展影響

最大的日本人，及後來美援下植入的美國文化，皆對台灣的文化及生活與富強或意識形態帶

來影響，也使得台灣具備了新的大熔爐的特色。這一個特色，也創造了台灣人求新求變的積

極性格。雖然在台灣就好像是一個移民社會，具備半華僑性格的民眾，很容易那裡好生活就

往那裡去，但也很容易就在一個環境中力求安定，其自然具備了豐富的感情及人文素養。這

種特色，可以很容易建立出前所未有的富強。也難怪在內外政治壓迫之下，台灣人仍舊創造

了經濟奇蹟，也因為經歷了人類史上少有的不流血的政黨輪替，而創造了政治奇蹟。也許就

像當年在戊戌變法後避難台灣的章太炎會感嘆，台灣這地方未來必有超軼乎大陸者一樣，充

滿發展的無限可能。所以台灣人在一種可能的政治危機，或陷入經濟戰爭劣勢的危機下，仍

舊可以像侏羅紀公園電影中的名言一樣：「生命是會自己找尋出路的」。而台灣人擁有非常強

烈的此一性格。這也是為什麼，對於台灣的未來可以充滿信心。這也是一個多元文化的熔爐

特色。多元化，但彼此的認同、容忍與調合，即成為台灣交通新文化的精神所在。我們不會

只追求單一運具、單一需求、單一族群。我們將會有多元需求、多元運具、多元土地使用、

多元系統組成的多元交通文化的特色。因此，我們自然的需要多元的理論思維，及多元的實

務立基。台灣的交通新文化即會是以多元化融合的方式來形塑。因此，我們對私人運具不會

只思考如何發展汽車，我們也會重視機車的如何發展及轉型，如何能多元組合腳踏車、電動

代步車及大眾運輸，來替代機車，以減少機車帶來的負面衝擊。我們會注意到，如何不致於

因為所有的資源皆投入台北的捷運，而使得其他都市無法享受好的軌道式的大眾運輸服務。

我們會重新在多元思考之下，讓該用公車的用公車，該建輕軌的用輕軌，該綜合成多元大眾

運輸的同時去組合公車、輕軌或高運量捷運。我們也不會用自己訂的法規來限制了多元化的

發展。因為想做的時候，法規就會跟上來，不想做的時候，法規就成為了障礙。一個多元化

融合的精神，就是台灣的新精神，以多元化取代單一化，即成為台灣交通新文化的精神。 

回顧過去，台灣交通發展過程中，曾經有過道路到處坑坑洞洞，機車橫行，出門要帶口

罩，搭公車要擔心擠歪身體，並須忍受車掌的晚娘臉色;擔心何時才不致於到處有人亂按喇
叭；何時車輛才會讓路給穿越馬路的行人，人行道何時才能無障礙。但是今天，我們大多做

到了，空間逐步秩序化，行人越來越受尊重，台北市道路的顯得乾淨及安靜，人行空間及廣

場的品質明顯提高，捷運的效率已塑造了台灣交通的新形象。充滿希望的台灣交通新環境逐

漸成形。我們不應再去擔心未來的運輸發展會像過去台北市鐵路地下化一樣拖延二、三十年，
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台北市捷運建設晚了十幾年才開始；機車政策慢了幾十年才提出。因為，我們已經進步到開

始注意到自嬰兒期的交通，及其對於未來交通發展的意義的階段了。但是，我們似乎還有許

多可以再深化的地方。例如，一則兒童因為安全座椅的新聞採訪嚇哭的畫面，引起嬰兒交通

權利義務的關注；一則青少年騎腳踏車上學途中車禍身亡，引起大家注意到許多中小學禁止

學生騎腳踏車上學的對或錯。當地方急著想建輕軌以儘快提升大眾運輸系統服務水準的同

時，但中央卻將要幾年後才開始編規劃經費，其落差之大，實在不可思議。由這些似乎也可

看出，台灣的交通發展仍須在良好的目標設定下，以更積極的態度及正確概念去推動。就以

近日開始的兒童安全座椅規定來看。當嬰兒出生之後，第一個使用的交通工具就是嬰兒車，

對於養成兒童正確交通文化的天性而言，嬰兒車早就是德國道路設計規範中正式的設計車輛

之一。對於一位習慣在嬰兒車上繫安全帶的兒童而言，搭乘汽車自然不會因為不習慣安全座

椅而吵鬧。所以，配合兒童安全座椅的規定，同時針對嬰兒車來改善整體交通環境，則是一

個新文化建立的基本推動方式，亦即是一種由根做起，而且是整合而非片段的做法。不只如

此，應同時全面檢討兒童搭車及使用交通工具的問題，包括機車搭載兒童的問題。因為它更

是養成兒童對交通系統不好印象的開始，也是兒童肇事傷害的主因之一。所以，如何同時對

於機車搭載兒童加以規定，似乎是重視兒童交通安全的優先措施之一。兒童第一次搭乘的交

通工具是嬰兒車，而另一方面，第一次自己操作的交通工具是腳踏車，一個鼓勵兒童騎腳踏

車出門的措施，不只是一項重視綠色交通的啟蒙，更是正確使用交通工具，成為善良用路人

的開始。因此，正面的輔導與教育兒童如何使用腳踏車，全面且持續改善兒童騎乘腳踏車的

交通環境，成為一個「先進生活國家」必須的交通啟蒙工作；而非反其道而行的禁止兒童騎

腳踏車，如此才能避免在無適當且完整的教育之下，等到兒童長大之後才由騎乘機車來產生

不良使用交通系統觀念。也難怪，腳踏車早已成為先進國家小學交通安全教育的主要教具。

顯然，我們還須從這些已經逐步在做的措施中，加以深化及精緻化，由嬰兒期開始到終身，

以延續與擴充方式，來形塑出台灣交通的新文化。 

綜合上述，台灣交通的新文化即是在多元化融合的精神下，尊重多元的用路族群，發展

多元運輸理論，促進多元組合使用運輸工具；全面推動交通雙ｅ化—電子化及生態化；一切
由嬰兒期開始，進行終身的交通關注。如此將可以建設台灣成為具有「先進生活國家」所須

的交通新環境。此即為本文提出建立台灣交通新文化的內涵與做法。 


